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Introducere

Calea Vacaresti este o arterd importanta care joaca un rol crucial in reteaua de transport a
orasului. Cuprinzand factori precum calitatea aerului si a zgomotului, spatiile verzi si ecologia
urband generald, acest raport 1si propune sd aprofundeze in detaliu calitatea mediului de-a lungul
strazii Calea Vacaresti, prezentand interactiuniile dintre cadrul urban si elementele naturale din

jur.

Consideratii generale

Localizare

Strada Calea Vicaresti, situata in partea de sud-est a Bucurestiului, serveste drept strada conector
pivot, care leagd Cartierul Berceni, la sud, de Cartierele Tineretului si Vitan la nord-vest,
respectiv nord-est. Strada traverseaza partea central-nordica a Sectorului 4. Limitele si strazile
invecinate sunt bine fixate. Calea Vacaresti are ca limite, la sud, intersectia Piata Sudului si la
nord, intersectia Pasajul Mihai Bravu. Strazile invecinate, Costache Stamate, Strada Martisor,
Strada Povestei si Strada Pridvorului servesc drept strdzi de acces la spatiul rezidential desfasurat

de-a lungul strazii Calea Vacaresti.
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Figura 1 — Localizare strada Calea Vicaresti



Principalele componente ale spatiului analizat

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Bucuresti, arealul de studiu, invecinat
strazii Calea Vacaresti, prezinta poli tertiari principali (CB3), centrul international de studii
ecumenice Viacaresti (CB6), subzona mixta cu cladiri avand regim de construire continuu sau
discontinuu si Tndltimi maxime de P+14 niveluri (M2), subzona locuintelor colective Tnalte cu
P+5+P+10 niveluri, formand ansambluri rezidentiale, situate in afara zonei protejate (L4a) si
subzone dispersate existente in afara zonelor protejate (CB1) (PMB, 2020).

CB3

CB6

Figura 2 — Planul Urbanistic General — Calea Vacaresti

De-a lungul strazii se observa prezenta semnificativa a spatiilor verzi. Majoritatea dintre ele sunt
sub forma de gradini de cartier si terenuri virane. Terenurile virane fac parte din extremitatea
vestica exterioara a Parcului Natural Vacaresti, unde exista si un complex rezidential construit
recent; Delta City. In ceea ce priveste spatiile construite, predominante sunt zonele rezidentiale,
dar aveam prezente si un restaurant, o benzindrie, o clinica stomatologica si o cladire
administrativa. Spre capdtul sudic al strazii, mai exact directia sub-est, se remarcd doua zone
comerciale; Centrul Comercial Aleea Castanilor si Centrul Comercial Sun Plaza.



Figura 3 — Calea Vacaresti (orientare S-»N)

Metodologie

In realizarea acestui proiect s-au folosit surse academice, planuri si rapoarte oficiale, dar si
informatii legate de cunostintele si observatiile proprii. Pentru a realiza harta am folosit aplicatia
My Maps, oferita de Google, pentru a vectoriza elementele de interes, de asemenea luand notite
asupra notiunilor notabile, aceasta fiind prima datd cand am iesit in teren (intr-o zi din ultima
sdptdmana a lunii Noiembrie). Elementele de tip punct, linie si poligon au fost prelucrate in
software-ul QGIS 3.34.1, dandu-le astfel aspect, simbologie si etichete. Cu ajutorul functiei Print
Layout am realizat harta sub forma de imagine cu format .png impreuna cu legenda, scara si
sdgeata nordului. Pozele sunt capturi de ecran din aplicatia Google Street View. Elementele
capturate au fost verificate in teren pentru a doua oara (15 decembrie), consultandu-ma cu
notitele primei iesiri.



Principalele surse de degradare a mediului din arealul analizat
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Figura 4 — Harta calitatii mediului — Calea Vacaresti

Calea Vacaresti este o stradad cu 3 benzi pe sens, ceea ce inseamnd ca principala sursad de
degradare a mediului este cea mobila. Unele dintre problemele evidente ale societétii si de
sdnatate create de masind sunt poluarea aerului, zgomotul, pericolul de accident, sanatatea
precard, aglomeratia si problemele de parcare (UIA, 2023). Masinile nu sunt mijloace practice de
transport pentru cdldtorii scurte in interiorul unui oras si tocmai 1n timpul acestor célatorii ele
produc cel mai mare rau (UIA, 2023). Infrastructurile de transport, metalele grele din evacuarea
vehiculelor si substantele de dezghetare, scurgeri de combustibil, precum si abraziunea
anvelopelor si a drumurilor, pot provoca contaminarea solului si a apelor subterane, ceea ce
poate afecta calitatea apei potabile si a produselor agricole (UIA, 2023). Gazele care sunt emise
din evacuarea unui automobil contin diferite substante otravitoare care sunt daunatoare pentru
fiintele vii (HelpSaveNature, 2023). Gazele precum dioxidul de carbon, monoxidul de carbon,
oxizii de azot agraveaza stratul de ozon deja deteriorat. Particulele daunatoare care raman
suspendate in atmosfera noastrd influenteaza calitatea aerului pe care-l respirdm, ducand la
numeroase boli respiratorii si cancere (HelpSaveNature, 2023).



De-a lungul strazii, un alt factor care contribuie la degradarea mediului este evidentiat sub forma
cladirilor rezidentiale si a gospodariilor. Cresterea consumului locuintelor in Europa este o cauza
majora a cresterii presiunilor asupra mediului (EEA, 2005). Desi impactul asupra mediului al
fiecdrei gospodarii este relativ mic in comparatie cu cel al activitétilor de productie, milioane de
locuinte din Europa contribuie semnificativ la probleme de mediu precum schimbaérile climatice,
poluarea aerului si poluarea apei (EEA, 2005). Unele moduri prin care gospodariile servesc drept
surse de degradare a mediului includ: generarea deseurilor, consumul de energie, utilizarea apei,
utilizarea de compusi chimici si tipare de consum. Eliminarea necorespunzatoare a deseurilor
menajere, inclusiv a deseurilor din plastic, hartie si electronice, poate duce la poluarea gropilor
de gunoi si a apei freatice. Consumul exagerat de energie, din surse neregenerabile, contribuie la
emiterea gazelor cu efect de serd. Activitdtile casnice, incalzirea, racirea si utilizarea energiei
electrice joacd un rol in acest sens. Utilizarea substantelor chimice de uz casnic, precum agenti
de curatare si pesticide, duce la poluarea apei si a solului (EEA, 2005).

In plus, arealul de studiu contine o benzindrie, mai exact in apropierea intersectiei cu giratoriul
Piata Sudului. Aceasta contribuie la degradarea mediului. Atat poluarea aerului, cat si poluarea
solului sunt asociate cu statiile de alimentare cu combustibil (Smith, 2017). In timp ce poluarea
aerului este asociatd cu substantele chimice volatile care se vaporizeaza in timpul procesului de
alimentare cu combustibil, poluarea solului este cauzata de tevile sau rezervoarele subterane care
ruginesc sau se scurg, eliberand incet substante chimice in sol. Solul din jurul unei benzinarii
poate fi contaminat cu benzina. Combustibilul din sol poate fi periculos, din cauza benzenului
chimic toxic, care se poate scurge mai departe in apa freatica (Smith, 2017).

Clinicile dentare, la fel ca diferitele unitati de asistenta medicald, pot avea un impact negativ
considerabil asupra mediului Tnconjurator. Amprenta de carbon a unui cabinet stomatologic este
semnificativa (Dorr, 2022). Practicile dentare, dar nu numai, consuma mult apa si electricitate,
generand in acelasi timp deseuri excesive si poluare chimicd. Majoritatea produc emisii
substantiale de gaze cu efect de sera. In ciuda eforturilor si a practicilor de reciclare, reducerea
deseurilor poate fi un obstacol semnificativ, ceea ce este in special cazul produselor dentare care
nu sunt oferite In forme reciclabile sau reutilizabile, acestea fiind disponibile mai convenabil in
varietdti de unica folosintd (Dorr, 2022). Acest lucru se aplica in special echipamentului
individual de protectie (EIP). Drept urmare, contributiile cabinetelor stomatologice la deseuri
sunt astronomice: EDA raporteaza ca cabinetele stomatologice genereaza 680 de milioane de
articole de unica folosinta pe an (Dorr, 2022).

O alta sursa de degradare a mediului poate fi reprezentatd de complexul comercial Sun Plaza.
Probabil ca principala activitate generatoare de poluare sau cu potential de a genera poluare in
mall-uri si in apropiere este curdtitoria chimica (EPC, 2023). Multe mall-uri sau centre
comerciale au curatatorie chimica, fiind si cazul in acest areal de studiu. Curdtatoriile chimice se
folosesc de solventi clorurati sau alti solventi organici in activitate lor zilnica, acestia fiind in
general toxici pentru materia organica si mediul inconjurator (EPC, 2023). Marile centre
comerciale de tip ,,mall’’ sunt de obicei accesate cu ajutorul masinilor personale, astfel generand
un trafic mai dens decant normal, n timpul orelor de functionare. Nu numai ca traficul creste
substantial in vecindtatea mall-urilor, dar masinile sunt de obicei conduse la viteze mici, atunci



cand se genereaza cea mai mare parte a esapamentului toxic (EPC, 2023). Desi gazele de
esapament vor ajunge in atmosfera si astfel se vor dilua, studiile au aratat ca in mall si in

vecinitatea acestuia poate fi afectata calitatea aerului. In plus, poluarea fonica poate fi, de
asemenea, un factor pentru locuintele din apropiere (EPC, 2023).

Caracteristicile cladirilor situate in arealul analizat

In arealul de studiu exist trei tipuri de constructii rezidentiale si anume: blocurile construite in
perioada 1980-1999 si 1960, cele doud complexe rezidentiale construite in ultimii 5 ani; Delta
City si Tineretului City si cartierul de tip case situat la 60 de metri directia nord fata de cladirea
Directia Arhivelor Nationale ale Municipiului Bucuresti.

Figura 5 — Bloc 15 Calea Vacaresti, Delta City, cartier case

Blocurile construite in anii 80-90 au un regim naltime parter + 7 etaje si prezinta un nivel vizibil
de degradare. Pe fatadele blocurilor se pot observa semne de crapare, de vopsea decojitd si
decolorare pe peretii exteriori. Majoritatea apartamentelor prezinta balcoane inchise, izolate cu
un rand de geamuri tip termopan. Alte apartamente prezinta o izolare ineficientd cu geamuri
vechi, simple, de sticla, in timp ce restul ofera un balcon neizolat, deschis. Aceste blocuri nu par
reabilitate termic.



Figura 6 — Fatada bloc degradat

In apropierea benzinriei, in extremitatea sudici a arealului, pe partea stingi a strizii, este
prezent un bloc construit in anul 1963 de tip parter + 9 etaje. Acest bloc este reabilitat termic si
nu prezintd semne de degradare. Balcoane prezente sunt inchise si izolate cu termopan.

Figura 7 — Bloc reabilitat

Cele doua complexe rezidentiale, Delta City si Tineretului City, prezintd un regim Inaltime
S+D+P+10E, respectiv S+D+P+M+10E. O mare majoritate a balcoanelor sunt deschise in aceste



complexe, dar se observa si cateva inchise in cazul blocului Tineretului City. De asemenea, la
parterul acestuia se afla Clinica Stomatologica Dentaline.

Figura 8 — Complexul rezidential Tineretului City

Resedintele tip casa prezente in areal sunt mixte. Exista case tip gospodarie rurald, putin
degradate si case moderne cu unu sau doua etaje.

Calitatea factorilor de mediu

Calitatea aerului din proximitatea strazii poate fi descrisa drept precara din cauza numarului
ridicat de autoturisme care frecventeaza zona si folosesc Calea Viacaresti drept conector pivot
intre 3 mari cartiere din Sectorul 3 si 4. In urma observatiilor, solul din apropierea cvartalelor
rezidentiale nu prezinta probleme serioase de poluare, acestea doar par neingrijite si posibil putin
degradate.

Figura 9 — Teren viran in apropierea complexului Tineretului City



In schimb, pe alocuri, sunt aruncate deseuri pe solul din extremitatea vestica a Parcului Natural
Vicaresti. Conform harti strategice de zgomot, pentru indicatorul Lzsn, Calea Vacaresti
inregistreaza o depasire a nivelului de zgomot admis (70 dB) (PMB, 2023).

Areas of polygon classes
of immission levels

Lzsn
== 60.0 dB(A)
<= 65.0 dB(A)
== 70.0 dB(A)
<= 75.0 dB(A)
> 75.0 dB(A)

Figura 10 — Harta zgomotului Calea Vacaresti

Spatii verzi
Categoriile de spatii verzi reprezentate in perimetrul de cartare
In arealul de studiu sunt prezente trei tipuri principale de spatii verzi la care se mai adauga dous,

dar cu un caracter insimnificativ. Acestea sunt gradinile de cartier, spatiile verzi in jurul
cladirilor si terenurile virane, la care se adauga un scuar si doud locuri de joaca apartinand de

complexul comercial Sun Plaza.

Figura 11 — Gradina de bloc, spatiu verde si teren viran



Problemele specifice spatiilor verzi din mediul respectiv

Gradinile rezidentiale sau de cartier sunt adesea recunoscute ca componente integrante ale
infrastructurilor verzi, dar contributiile lor specifice sunt rareori analizate (Nita, 2016). Locuitorii
exercitd de obicei autonomie in luarea deciziilor cu privire la aceste gradini, Incredintand
ocazional responsabilitatea unor specialisti. Urbanizarea are ca rezultat o scadere a suprafetei
proportionale ocupate de gradini, fie prin conversie 1n spatii dezvoltate, fie prin construirea de
noi resedinte cu gradini de obicei mai mici, adesea determinata de considerente de cost (Nita,
2016). In special, exista o corelatie solidd intre varsta spatiilor rezidentiale si dimensiunea
gradinii, precum si intre nivelurile de educatie si venituri ale populatiei. Gradinile joaca un rol
esential ca regulatori climatici, reducand potential consumul de energie in case, servind drept
habitate pentru fauna specifica si atenuand volumul apei de ploaie (Nitd, 2016). Cu toate acestea,
intretinerea lor poate implica consumul de resurse, in primul rand apa, emisii suplimentare de
poluanti sau aplicarea de pesticide, ingrasdminte si alti agenti chimici. Avantajul predominant al
gradinilor urbane consta probabil in impactul lor pozitiv asupra bundstarii fizice si psihice a
locuitorilor (Nitd, 2016). In urma activitatilor economice antropice, diferite suprafete prezinta
frecvent grade diferite de degradare. Incorporarea infrastructurilor verzi este cea mai potrivita
solutie pentru aceste terenuri virane sau abandonate din peisajul urban, mai degraba decat pe
suprafetele existente la periferia oraselor (Nita, 2016). Desi aceste zone periferice pot fi mai
rentabile, le lipseste accesibilitatea avantajoasa si potentialul de a indeplini numeroase functii
sociale sau culturale. Modificarile primare vizate de aceste spatii presupun reconversia lor pe
parcursul dezvoltarii orasului, deseori in conflict cu viziunea autoritdtilor sau a populatiei,
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2016).
Problemele generate de catre spatiile verzi

Pastrarea cantitatii si calitatii spatiilor verzi in fata cresterii urbanizarii este o provocare globala
presantd (Colding, 2020). Spatiile verzi oferd oamenilor servicii ecosistemice de nepretuit, care
este important de planificat in orase. Unul dintre motivele majore din spatele privatizarii
spatiului public il reprezinta bugetele guvernamentale locale stranse din punct de vedere
financiar, care au ca rezultat externalizarea si instrdinarea terenurilor cétre interese private si
privatizarea serviciilor care anterior erau furnizate public (Colding, 2020). Exista mai multe
cazuri 1n care parcuri publice subfinantate au fost deschise intereselor private, precum
restaurante, cafenele si alte spatii sociale. In timp ce autorititile locale pot reinvesti veniturile din
chirii si/sau impozitele pe proprietate pentru refacerea spatiului verde degradat, profiturile sunt
adesea folosite in alte scopuri. Subutilizarea spatiului public reprezintad incd un alt factor subtil
din spatele pierderii spatiilor verzi (Colding, 2020). Locuitorii se pot simti nesiguri si temandu-se
de infractiuni in spatiile verzi neadministrate din cauza managementului defectuos care le-a facut
mai putin accesibile si mai atractive. Suprautilizarea directd (aglomeratia) a spatiului verde
public este un alt motiv indirect din spatele disparitiei spatiului public urban (Colding, 2020).



Gestionarea deseurilor

Folosind metoda observatiei, de-a lungul strazii Calea Vacaresti, se remarca un numar suficient
de cosuri de gunoi de-a lungul strizii pentru deseurile stradale. In cazul deseurilor provenite din
locuinte, existd o anumita incertitudine cu privire la modul de gestionare ale acestora. Eliminarea
deseurilor se poate intampla direct 1n scara blocului sau intr-un loc special amenajat adiacent
cvartalelor rezidentiale. Accesul in aceste locuri nu a fost posibil pentru o investigatie mai
amanuntita.
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Figura 12 — Posibil loc de eliminare al deseurilor

Colectarea deseurilor municipale este efectuata de catre operatorii de salubrizare, care asigura
colectarea acestora direct de la populatie si de la operatori economici/institutii/comert, cat si
transportul citre operatorii autorizati pentru tratarea si eliminarea deseurilor (EPMC, 2021). in
Sector 4, ROSAL GRUP SA este operatorul care se ocupa de colectare si transportul deseurilor
reziduale, reciclabile (plastic, metal, hartie/carton, sticld), periculoase, menajere si voluminoase
(EPMC, 2021).

Incompatibilititi functionale in arealul analizat

Infrastructura pietonald in anumite sectiuni ale strazii este precard, datoritd unui trotuar Ingust
care obliga pietonii sa mearga 1n apropierea traficului de vehicule. Aceasta limitare, din punct de
vedere al lungimii trotuarului, poate genera un sentiment de disconfort si nesiguranta. In plus,
expunerea la niveluri ridicate de poluanti atmosferici prezintd o ingrijorare suplimentara. Desi



delimitarea trotuarului fata de terenul viran al extremitatii vestice al Parcului Vacaresti este
decoratd estetic de pereti pictati, acesta delimitare este ocazional compromisa de anumite
deschideri in perete. Acestea oferd o privire asupra unui teren neglijat. Etosul general al
planificarii urbane este Tn mod distinct centrat pe automobile, relegadnd consideratiile pietonilor
si, prin urmare, diminuand gradul de atractie al strazii pentru deplasarile pietonale.

Figura 13 — Portiune trotuar cu latime 2 metri

Concluzii

In concluzie, analiza calitatii mediului de-a lungul strizii Calea Viacaresti prezinta diferite
provocdri si consideratii. Traficul de automobile, cvartalele rezidentiale si afacerile locale,
contribuie Tn mod semnificativ la degradarea mediului, ce se manifesta prin poluarea aerului,
generarea de deseuri si spatii verzi degradate. Abordarea problemelor legate de traficul
vehiculelor necesita o strategie de planificare urbana care sd promoveze moduri alternative de
transport. Investitii In infrastructura de transport public, cu bicicleta sau implementarea solutiilor
de management al traficului ar Imbunatéti semnificativ modul in care strada este perceputd de
citre pietoni si localnici. Incurajarea de practici durabile in gospodari, precum tehnologii
eficiente din punct de vedere energetic si programe de gestionare a deseurilor, poate reduce
semnificativ amprenta lor asupra mediului. In plus, spatiile verzi neingrijite reprezinti o
oportunitate economicd, sociala si culturald neexploatata. Stabilirea de initiative conduse de catre
comunitate, care implicd rezidentii si autoritatile locale, pot revitaliza aceste zone, promovand
biodiversitatea si imbunatatind valoarea estetica si ecologica generali. In esentd, un efort de
colaborare implicand rezidenti, Intreprinderi si autoritdti municipale este crucial pentru
implementarea cu succes acestor solutii. Incurajand simtul responsabilitatii fata de mediu si
implementand interventii strategice, putem aspira sa transformam aceasta zona urbana cheie intr-
un mediu mai durabil si mai rezistent pentru generatiile actuale si viitoare.
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